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Die Erfindung betrifft ein Warngerat fur Kraftfahr- 
zeuge gemaB dera Oberbegriff des Patentanspruchs. 

Ein solches Warngerat fur Kraftfahrzeuge ist durch 
die DE 90 04 703 Ui bekannL Dort weist das Warngerat 
ein en Sender fur die Obermhtlung von Funksignalen, 
ein en Empf anger fur den Empfang dieser Funksignale 
sowie einen von ein em Beschleunigungssensor betatig- 
baren SchaJter f Or die Aktrvierung des Senders auf. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, LKW- und 
PKW-Fahrern laufende Information en fiber das Ver- 
kehrsgeschehen zu meld en. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale ira Patent anspruch geldsL 

Das Warngerat ist mit 



automatisch weitergegeben, soiange er nicht durch 
Fingerdruck auf die Notruf taste unterbrochen 
wird. 



— einem kombinierten "Empf an gs- und Sendeteil", 
das in zwei von einander getrennten, jeweils mit 
Schalt- und Steuerungselementen ausgerOsieten, 
durch Tastendruck zu wahlenden Tunktions-Be- 
reichen" fiber je drei ICanalpaare mit gestaffelten 
Reichweiten nicht horbare Funkwdlen in Uchtsi- 
gnale umsetzt und durch die Bereichswahl bei Be- 
trieb selbsttatig fur die jeweils einzuschlagende 
Fahrtrichtung, wie auch rOr den Gegenverkehr, 
richtungsgebundene, sich gegenseitig nicht stdren- 
de "Informationsstrome" aufbaut, 

— einer funkgesteuerten, auBen sichtbaren "Licht- 
signalanlage" zur Information mit dem Gerat nicht 
ausgerusteter Verkehrsteilnehmer, 

— einem mit Leucht- und Schaltelementen ausge- 
statteten Informations- und BetriebspuJt" inner- 
halb des Kraftwagens, zu Empfang und Weitergabe 
erhaltener Signale an nachfolgende Fahrzeuge, 

— einer manuell, ggfs. bei Auffahrunfail mittels 
Rfittelkontaktschalters automatisch auszul6senden 
"Warn- und Notfall-Warnanlage" 

— wenigen Handgriffen zwischen Fensterscheibe 
und oberem Rahmen der Fahrersitztflr leicht zu 
befestigen oder zu entfernen, also mobil zerlegbar 
und frei von aufwendigen Leitsystemen konzipiert. 

"Empfangs- und Sendegerat" sind, wie erwahnt, wahl- 
weise mittels Umschaltung in zwei Funktionsbereichen 
2U betreiben, und zwar in CB — FunkausrQstung mit 
Quarz — bestuckten Kanalen. Ihre Reichweite ist ge- 
staffelt und begrenzt, mit folgender Bedeutung: 
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Kanal 1 — ' yprn-Inform a t i on s frequen z" ca. 1000 m 50 
Reichweite, v herabgesetzte Gesch windigk eit wg. 
Gefahrdung durch auikommende Verkerirsdichte, 
Nasse, Glatter, stop und go. "weiBes Standi icht" mit 
durchscheinendem Verkehrszeichen "Gefahrstelle" 
an Signalanlage u. "weifle LED" am "Informations- 55 
und Betriebspult" 

Kanal 2 — "Nah-lnformationsfrequenz 0 ca. 600 m 
Reichweite, sjar jc gedrosselte Gesch windig keit wg. 
erheblich beeintrachtigter Sicht durch Nebel, Pan- 
nen- oder Unfallfahrzeuge. Empfehlung: — "Nicht 60 
uberhoienf— "weiBes Blinklicht" mit Verkehrszei- 
chen "Gefahrstelle" an Signalanlage und "gelbe 
LED" am "Informations- und Betriebspult". 
Kanal 3 - "Warn-" und "Notf all- Warn- Frequenz" 
ca. 1200 m Reichweite, "rotes Blinklicht* an Signal- 65 
anlage und "Informations- und Betriebspult", Kanal 
1 und 2 ausgeschaltet Der Kanal 3 ist vom Empfan- 
ger zum Sender durchgeschaltet, der Notruf wird 



Oberschneiden sich bei Annaherung des eigenen 
Fahrzeugs an eine kritische Verkehrssituatk>n die Infor- 
mationsfrequenzen der Kanal e 1 und 2, so schaltet ein 
Relais sofort auf die Nahfrequenz, namlich die hdhere 
"Gefahrstufe", urn, 

Die von der Anlage empfangenen und mit Lichtzei- 
chen weitergegebenen Verkehrsinformationen sind kei- 
n e Anweisungen, sondern nur Mit teilungen, die alleVer^ 
kem^td^jrhmer zu verkebrsgeTelMeTn^eTh^tenrund 
zu Vorsicht bei der Fanning ihrer Fahrzeuge veranlas- 
sen sollen. urn eigene und frernde Personen- und Sach- 
schaden zu vermeiden. 

Deshalb fahrt jeder Verkehrsteilnehmer eigenverant- 
wortlich. Er muB nicht halten, er darf tiberholen, wenn er 
dies nach der fur ihn gegebenen Verkehrssituation fur 
vertretbarhalL 

Die Hinweis- und Warnzeichen erloschen, wenn der 
vorausfahrende Verkehr wieder flussig wird, die Stor- 
stelle passiert worden ist und das eigene Fahrzeug sich 
zunehmend vom Ort des Geschehens entfernt 
25 Sender und Empf anger sind in Rune und Bereitschaft, 
die Wahltaste "N O 0 oder *S W zeigt dies an. 

Bewegt sich ein Fahrzeug von Sud nach Nord mit 
Abfahrt nach Osten, so druckt der Fahrer die Taste "N 
CT fur den Funktionsbereich 1. Auf der Ruckfahrt nach 
30 Suden wahlt er mit Taste "S W n den Funktionsbereich 2. 
er befindet sich jetzt im Gegenverkehr. 

Bei einer Fahrt von West nach Ost, wahlt er ebenfalls 
den Funktionsbereich 1 mit Taste "N O". Der Gegenver- 
kehr auf der gegenuber liegenden Fahrbahn ist emp- 
35 fangs- und funkbereich im Funktionsbereich 2, einge- 
schaltet mit der Taste "S W n , weil er sich in Richtung 
Westen bewegt. 

Der in Bereitschaft geschaltete Funktionsbereich 
wird durch das Gerat angezeigu und zwar fur den Funk- 
40 tionsbereich 1 durch eine weiBe Kennleuchte auf dem 
Empfangergehause fiber der Fahrertfir, bei Betrieb des 
Funktionsbereiches 2 durch zwei blaue optische Kenn- 
zeichen auf dem Sendergehause. 

Bei Anderung der Fahrtrichtung und bei Trassen- 
45 wechsel kann man sich nach Einfadelung in den flieBen- 
den Verkehr, wenn andere Hinwetse fehlen, sowohl an 
Sender und Empfanger der voranfahrenden Fahrzeuge 
als auch an den en des Gegenverkehrs daruber in for mi e~ 
ren, welcher Funktionsbereich in der eingeschlagenen 
Fahrtrichtung zu betreiben ist 



Pa tent anspruch 

Warngerat in Kraftfahrzeugen mit einer Emp- 
fangs- und Sendeeinheit, die Steuerungselemente 
und eine optische Anzeige aufweist, wobei aus de n 
Geschwin digkeitsand gningAn Hoc wir ausfahrenden 
Verkehrs Warnsignale erzeugt und diese Warn si- 
gnale fiber Funk an nachfolgende Kraltfahrzeuge 
ubertragen und optisch angezeigt werden, dad ore h 
gekennzeichnet, 

— daB das Warngerat im Kraftfahrzeug zwi- 
schen der Fensterscheibe und dem oberen 
Fensterrahmen an der Fahrersitztfir angeord- 
net ist und 

— daB das Warngerat auf drei Funkkanalen 
Warnsignale sendet, wobei auf dem ersten 
Funkkanal Warnsignale bei herabgesetzter 
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Geschwindigkeit gesendet und optisch als 
durchscheinende Verkehrszeichen angezeigt 
werden und auf dem rweiten Funkkanal 
Wamsignale bei stark gedrosselter Geschwin- 
digkeit gesendet und optisch als wei&es Blink- 
licht mit Verkehrszeichen angezeigt werden 
und auf dem dritten Funkkanal Wamsignale 
bei Still stand des Kraftfahrzeugs gesendet und 
optisch als rotes Blinklicht angezeigt werden. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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